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Les six leviers d’action en matiére de transport

® Réglementation
Qualité et type de carburants

£
Répartition modale des déplacements

Gestion de la mobilité, compréhension de la demande

Le taux d’occupation et taux de charge
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La politique de I'offre

Efficacité énergétique et choix modal

1995 - 2007,/

Tramway
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Automobile
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Voyageur.km/kep : année 2000 — France

Source : EXPLICIT - ADEME — avril 2003
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Les incitations au partage , R . _
Du bilan des émissions a la mise en ceuvre
@ Quels avantages

a covoiturer ? du plan d*actions :

ETAE_, une démarche candidate au MDP

L’expérience de Ho-Chi-Minh-Ville
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Profil de Ho-Chi-Minh-Ville Autres modes de transport

=) plus de 2 000 km2 avec.environ 7 millions d’habitants (< 10% de la pop./du VN)

+ Entre 1995-2000, le nombre de VPiet PL a été multiplié par 3. Le
< Ho-Chi-Minh-Ville contribué & prés d’'un quart du PIB national nombre de siéges offerts en TC est résté stable.
< Le taux/de croisance du PIB local a été de 9,6 % par depuis 1995
S pib/habitant a atteint 1700 USD en 2008 Répartition modes de déplacement en heure de pointe

s/ En HP, 68% des FalkiG tanspon

Ho-Chi-Minh-City 2% . Bicycle

Motocycles Percentage of households having at least one motorcycle . 28%

Sources © Statrstical yearbooks - Statistieal Office of HOMG

déplacements mécanisés

Entre 1990-2000, la |l " sont réalisés en MC
croissance annuelle (nouvelle estimation 80%)

du nombre de Motarcycle
ménages possédant oo
au moins 1 MC a été

Ho-Chi-Minh-City Transport Study — MVA Consultancy — January 1999

de 6,5%paran R I R R R
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Le programme ETAP sur la réduction de limpact
des. transports sur I'environnement

rogramme financé par’ADEME et realisé en étroite collaboratior.
avec la Municipalite.de Ho-Chi-Minh-Ville et I'expertise locale

Bilan Energie Pollution du'secteur transport
Prospective 2010-2020 Transport-Environnement

Assistance technique a la municipalité sur la gestion des
transports urbains (UTAM)
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ETAP : Une démarche adaptée

< Baseé sur des données réelles locales
> Approche multi-sectorielle

2 Pédagogique

2 Information géographique

< Permet de définir des actions correctrices
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Cadastre des émissions et des conso
énergétiques des sources fixes et mobiles

Bilan pollution

Vlatrice des facteurs déterminants
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Cartographie de la vitesse des
motocycles en intra-urbain
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TRANSPORT
by e 0 of W

EXPLICI

La planification et I’organisation : un début...

Forecast |Persons Trips
Year per day ("000)

Index
1896 = 100

8,250

100

S1 - Do Minimum Network

13,650

16,600

22,150

Une tendance inquiétante

166

20

268

Individual cars

Maodal split of dally trips

Motarcycle

Bicycle

Public transport

8%

Total

100%

Laissez-faire Vs Volontarisme

Medal split of daily trips

S2 - Improved public transport

Individual cars

Motorcycle

Bicycle

Public transport

Total
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Quelle Stratégie adoptée ? Politique modale Vs technologie

Comparaison des-niveaux d’émissions / $1-S2 scénarios (2020)

S2
TC renforcé (cas de référence S1 - 2020 - NO-EUROQ)

Options modales ¥ co co2 voc
-20%

-40%

Application

609
EURO Rl

-80%

. ! -100%
Niveaux
émissions

IRIS Kyoto — Lyon — 25 mars 2005 EeXPLICI IRIS Kyoto — Lyon — 25 mars 2005



Politique modale Vs technologie

-
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S1- ‘Effort minimum’ TC

290 t/jour

La nécessité durenforcement des TC

® Une méthode : la concertation

Groupe de travail inter-service surlamélioration des
transports collectifs

& Contribution aux résultats suivants:
mise en place de mini-bus scolaires
carte d’abonnement mensuels
renforcement des capacités de 'AOT
identification et soutien d’un projet de tramway
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Optimisation des transports urbains Renforcement des outils et des capacités

Le logiciel UTAM : un-outil de gestion du trafic de transport urbain

3 CHUGHG TRINH GUAM LY SO LIEU TUYEN XE BUS T9 HOW
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Passagers

-
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Analyse UTAM (1/2)

Charge horaire de passagers

9 0 M 12 13 14 15
Ligne 7 - CHO TAN XUAN - SUOI TIEN

IRIS Kyoto — Lyon — 25 mars 2005

OSens A

Analyse UTAM (2/2)

Charge horaire Départs & Passagers

Données du 15 mars 2004 - hors SPTC

15000

Passagers

10000

[ Nombre de départs =& Nombre de
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Des premiers résultats

Fréquentation
(M. Pass. trajet)

Bus pilotes
(M.Pas.trajet)

Bus ordinaire
(M.Pas.trajet)

Subvention pour les
bus pilotes
(milliards VND)

2002

28

20

8

>30

2003

90

62

28

>70

2004

56

250

(2005)

Actuellement autour de 6%, prévision entre 10 et 15% en 2010
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Pour conclure
La spécificité des TC implique une approche transversale et
dans la durée
La nécessité de I'implication des services locaux
Les outils de mesure et de gestion sont des éléments précieux

des politiques modales
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Merci pour votre attention
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